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Chronologie Saalflug

1938: Journal Robinson : Micromodeles in den
USA, 3-4g, bis 80 cm Spannweite, fliegen bis
20 min, Microfilm Bespannung.

1948: Ein Saalmodell in Paris (Guyot) gesehen.

1960 & 1962: Erste Saalflug Wettbewerbe in
Wipfingen (12 Teilnehmer, Flige bis 4 min).
Plan Sieger, Alfred Schiller (Spannw. 32 ~cm,
AR, Sept. 1962, S. 518,)

1961: Saalmodel, Titelbild der AR
1978: Baukurs in Zurich (F1D mit Holzprop.).

1988: Tom Vallee, Pete Staehling, und 6
andere treffen jedes Jahres.

Bieridee : im meinen Wohnzimmer fliegen ! 2
Living Room Stick (LRS) Mini Sticks (grosseren
Lokalen).

Erster Wettbewerb : 3 min. Vallee. Micron
bester Flug : 10 :30.

1990: Mini Stick hat Erfolg (USA, UK, Japan)

2012: Baukurs in Walde (F1D)



ANFANGERMODELL
Baukurs in Zirich 1978
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SAALFLUGPLATZE 2

HOHE FLUGPLATZE

Man probiert die ganze Hohe auszunutzen. Oben ist
die Luft oft warmer. Das Gummi gibt mehr Energie
ab. Normale Propeller. Rekord: 62 Min.(>F1D).

MITTLERE UND TIEFE FLUGPLATZE

Grosse Vorteile der VP und VD Propeller, die
aber nur bei wenigen Kategorien zugelassen
werden.

Zugelassen sind aber aerolastische Propeller
in allen Kategorien:

s

Auftriebzentrum
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SAALFLUGKATEGORIEN

KATE- |SPAN |Fl. |[Lange [HLW |@ Gew | Gummi | Rumpf | Prop. | Werk- | Gadget
|GDRIE cm Tiefe | cm prop | -icht | Max. stoffe
. cm Min. | :
'FID |55 |20 145 1.2 06 _ alle VP, VD
|_F'1L 46 (7.6 50 1.2 Stabe |balsa | normale
Easy B
[ % | o
FIM | 48 3 15 ? e
Limited | 46 12.7 10.16 | 30.48 Stabe
Penny- b
| plane St = :
FIR 35 2 2
r__ By ’ B
AG | Flogel 15.3 15.36 Strenge Bestimmungen--

flache .

>Bau sehr einfach

378 | stick Balsa 1.5 oder 1 mm. Prop.

em? Blatter : ebene Platten
“Wini | 17.78 | 6,35 | 25.4 |50% |17.78 |0.425 | Stabe | balsa | normale
Stick
| M-10 10__ I 50 85 a balsa | normale

%

F1D : stick : Cylinder, boom : Konus (ev. F1M &R)

Die anderen Kategorien : Stick & boom : je 1 Stab,
keine exotischen Werkstoffe (B, W, C-Fasern,

metallische Verspannung).
« Microfilm » verboten (d. h. auf Wasseroberflache gebildeter film)

Baukurs : FIM, FIR =2 Mini Stick & M-10
A-6 : Eventuell fur Schuler
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F1M (ANFANGER)

Spannweite: < 460 mm

Gewicht ohne Gummimotor: =23 g

Gummigewicht:<1.5¢g

(Diese Bedingung entfallt bel
Rekordsversuchen)

Microfilmbespannung nicht
erlaubt.



FAT CHANCE - LPP

Jim Richmond
Cat II World Record - 12 min 53 sec - 3/31/2007
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SLOB DAN MEDIC
35 CM PAPER
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MINIS TICK

Eindecker

Kommerzielle Bespannung (kein Microfilm)

Spannweite: < 17.78 cm

Flhgeltiefe: < 6.35 cm

Lange zwischen Haken und Lager: < 12.7 cm

HOhen

Propel

Propel

eitwerkf

er @: <1

_ange (ohne Propeller): £25.4 cm

ache: = 50% der Flugelflache

/.78 cm

er aus Holz, Achse aus Stahl (kein VP)

Gewicht: = 0.425 ¢

Nicht verwendbar:

Bor, Kohlenstofffaser, Kevlar, Metalldraht als

Verspannung.
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Mini Stick By Tom Yallee

MINISTICK BY TOM VALLEE

Erfinder der Ministicks)

MICRON
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Category M-10

Monoplane with a single rubber motor.

Max wing span 10 cm. max stab area
50% of wing. Max prop diameter 8.5
cm.

Construction of solid balsa only

Covering any commercial plastic or
paper. Microfilm not allowed.

(Argentina)
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BAU EINES F1M

MOUSTIQUE
(D.Siebenmann)

oder

FANTASIE
(W.Heise)

Und spater kann man ein
Mini Stick, sogar ein M-10
bauen...
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Skizze 9

Lurchmesser 110 -130mm

p— e



and the pig tail are in near perfect ulignment.

Before mounting the thiust besriny to the motor stick, make sure
that the prop shall can be threaded through the bearmg I the
bearing fromt end i3 not grousd down G coough, or if the pg il &
not property formed, the prop shafl will oot thread onto the beanng
ke sire that the front of the beanng s ground down o match the
drawing. If the problem is with the pig 138, you might be better off by
just paking a new bearing. Once the bearing is made and you kave 1l
ahgred you can ese o 10 help get the prop shaft square wath the prop
spart.  Temporarily moum the bearng to a 1/ 5q. peece of balsa,
ke a false motor sick, D not mount the bearing on the real motor
sthck for this steg, the presaare of getting the prop shaft sraight might
weaken the gloe joint. A2 this time | have the prop shaft mounted 10
| the peop spar No blades. Put the shaft through the bearing and book
up & thin loop of rubber. Put in some hand winds and check 10 we i
the apar is running true  IF there (s any wobble in the prop spars
they turn, make note of which spar is most forwand, and then,

Thrust Bearing Installation

grasping the prop spar where the ware shaft is bent and glued 1o the

o, bend the shafft wnedl the prop spers tem srsight. Go casy and make vory small conmections

Remave the thrust bearing from it temporary mourt and clean off any glue Cut a 104" deep slot in the front of
the mator stick. Angle the slot 10 provide 2 degree left thrust  Place a plece of 010 wine 1° long through the
bearing 1o check the thrust Bae  Shde the bearing wto the tiol.  The reference wire should be 1307 below the

botiom of the motor sick. Do not place

ghac in the o, The from of the beasmg should intersent the lowes nght

ungde af the motor stick. (see drawing) Take o new razor blode and cut the front of the motor mick to match the

Frant angle of the beanng, Recheck for |

dewree down ard 2 degree lefi thrust  The front of the bearing must be

fush with the molor sick  Apply rwo thin coats of ghee, 1o the wire and wood  Boild up 8 small goe guse
where the pig tail and the from of the besfing meess the wood Mo exira ghue is needed.



pig tail

Vorderter Propellerachsetrager



Otto Lilienthal (1895)
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Bau eines F1D Propellerblattes
Diese Keramikklotze sind 25 x 12.5 x 12.5 mm gross
(3.91 cm® > ~8q).

FOr den FlUgel- und Leitwerkbau werden langere
Klotze verwendet :

| oa SR 7% S




BORFASERN ALS WERKSTOFF

FUR F1D
W-Seele @ 10 um
B (Bor, boron)
RN
? 100 um ‘ (EV B4C)
Bor
Spez. Gewicht: 2.35 g/cm®
Schmelzpunkt: 2300C
Siedepunki: 2550C
Bruchfestigkeit o: > 3500 MPa
Biegeradius: min. 25 mm
GEFAHRLICHKEIT

Gefahrlich sind die Faserbruchteile!
- Entsorgung in KVA



-9-
Borfasern sollten nicht bei F1A, B, C, E verwendet

werden:

Mogliche Gefahren:
- Borfasern leiten Strom -
1 Totalschaden F1E in Walkringen (26kV)

- Risiko fur Tiere bei verlorenen Modellen

Anwendung von Borfasern

Bei @ 90um:
Gewicht/m: ~15mg
Anwendungen:

- Bau von Flageln mit elliptischem V-Form
(Siebenmann, & Lotz)

- Verstarkung von der Fligelmitte

- Verstarkung vom Motortrager



Holmfertigung



Oberqgurt
Carbon-Rowings

&%m}mmm

Carbon-Hulse

Kern

%
/
Untergurt /

Carbon-Raowings (Balsa oder Schaumstoff)

Obergurt
Carbon-Platte Carbon-Schlauch

Carbon-Hulse

Kern

Untergurt

Carbon-Platte (Balsa oder Schaumstoff)
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Einfache Holmform aus Holz

Keil und Deckleiste
zum Pressen

Holm
(Balsakern, Gurten und Schlauch)

Leiste zum Enfformen
wegnehmbar



igung in Bildern

Holmfert

\




L DA (low dragged airfoil)

Widerstandsarme Profile

®
Michi Bleuer

-y
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Geschichte

» Profilveroffentlichungen 1960

> Optimierung zu Hochleistungsprofilen
> F3K (Handlauncher), Wurfgleiter

» F1A

- 2012 Versuche mit Flapper-LDA
© 2013 WM Podest alles LDA-Modelle

—_

» RC-Segelflug seit langer Zeit im Einsatz

- 2007 erste Versuche bei F1A-Modellen (BE-9744)
- 2008 Veroffentlichungen von Brian Eggleston
- 2009 Erfolgreiche Einsatze bei Wettbewerben

Geschichte
» Veroffentlichung diverser Profile 1960
_—(wm NACA-4309
NACA-6412 _(_/?;3‘53'5-2
st = /—5_-9504—5

-
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Ceschichte

» Weitere «alte» Profile

HNtD33 < e

HN1033a ¢ —

Sokolow & Sp—

Eppler 385 = =

- Eppler 387 — e

Startwargang
Ansatz LDA e
e, lsargary '
» Widerstandsarmes Profil '
Ansatz: dickere und weniger gewolbte -
Profile mit weniger Luftwiderstand
-
{ Baschiounigaing
+ Starthohe ca. 90-110m
- Gleitflug (Leistungseinbusse)
A
Resultat: Durch die grossere Starthohe ist eine deutliche
Flugzeiterhohung maoglich, trotz der leicht

- niedrigeren Flugleistung!
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Cauart

» Rippenbauweise
> hochfester Holm
> kleiner Rippenabstand
> stabile Bespannung

+ Herstellung
+ Lebensdauer
- Profiltreue

- Bespannung

I—-—}u‘cz =25% 4—-‘

(s )

100% saz

—_

LBauart

» Schalenbauweise
> Rohacell® Kern
> HM Kohlenschale
> hochfester Holm
o Form fur Herstellung
o Kohleverbinder

> + Profilgenauigkeit
o - Herstellung
o - Kosten

ho' —_ P
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Cauart

» Schalenbauweise » Rippenbauweise

Profile
o~ BE9744 NS
M
.
o Mpls o ——————e

L = e ——te
4 BE 9051 E :

BESD

-
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» Profile
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» Profile
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» Profile
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VYor-/ Nachteile

» Vorteile » Nachteile
+ Starthohe - Thermik
+ Leistung - Stromung
+ Flugzeit - Startvorgang

Einsatzgebiete
Fly-off
1. Runde
Ruhige Luft
ganzer Tag?

.
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Trimmen / Fliegen
» Schleppen

> Eigenwillig (ausbrechen)
> Verhalten bei Thermik
> Hackenposition

» Start

> Beschleunigung

> lange Steigzeit

> maximale Starthdhe
» Flug

> 1.Phase

> Gleitflug / Kurve

> Fly-off Setup

-

Fiv-off Alternative
» Flapper
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Jukunft

» Profilweiterentwicklung
» Fliigelkonstruktion
» Flapper-LDA

LDA Start auf 100m
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Fotos vom Seminar 2014




